
การพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน
เพือ่รองรบัโครงการ

ระเบยีงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก
การประชมุปฏบิตักิาร

ยทุธศาสตรก์รุงเทพมหานครโซนตะวนัออกและระเบยีงเศรษฐกจิพเิศษภาคตะวนัออก



1. พัฒนาโครงสร้างพืน้ฐานดา้นคมนาคมขนสง่ 
มุ่งเน้นการพัฒนาระบบขนส่งทางราง และสร้างโครงข่ายมอเตอร์เวย์
เพื่อลดระยะเวลาการเดินทางและขนส่งสินค้า ลดต้นทุนโลจิสติกส์ 
และเพิ่มความปลอดภัยในการเดินทาง โดยเช่ือมเมืองหลัก ศูนย์กลาง 
และภาคตะวันออกกับประเทศเพื่อนบ้าน

2. พัฒนาโลจิสตกิส์สูค่วามเปน็ศนูย์กลางการคมนาคมของประเทศ 
และเมืองท่าส าคัญของภูมิภาค 
• ท่าเรือแหลมฉบัง พัฒนาเป็นศูนย์กลางการขนส่งทางน ้าของ

ภูมิภาค
• Multimodal Transport บก น ้า อากาศ อย่างสมบูรณ์
• ศูนย์กลางโลจิสติกส์ พัฒนาชลบุรีและระยอง

3. พัฒนาการเดนิทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะพลงังานสะอาด
• ระบบรถไฟความเร็วสูง กทม.-พัทยา-ระยอง
• สถานีขนส่งผู้โดยสาร ท่ีเช่ือมโยงถนน รถไฟ น ้า และอากาศ
• เพิ่มพื นทีให้บริการโครงข่ายรถไฟเข้าถึงพื นท่ีและประชากรมากขึ น
• เรือเฟอรร่ีเช่ือมโยงอ่าวไทย พัทยา-จุกเสม็ด-ชะอ้า และพัทยา-

เสม็ด-เกาะช้าง เป็นต้น

นโยบายรฐับาลในการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน
คมนาคมขนสง่ใน ESB



โครงการระเบยีงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก
(Eastern Economic Corridor : EEC) 

โครงการลงทุนหลกัของภาครฐัใน EEC มุ่งเน้นการ
ปรบัปรงุพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน เพือ่เสรมิสรา้งขดี
ความสามารถในการแขง่ขนัของประเทศ
■ โครงการรถไฟความเรว็สงูกรงุเทพฯ-ระยอง
■ โครงการรถไฟทางคูเ่พือ่การขนสง่สนิคา้
■ โครงการพฒันาท่าอากาศยานอู่ตะเภาให้

กลายเป็นมหานครอากาศยาน (Aerotropolis)

■ โครงการพฒันาท่าเรอืแหลมฉบงั
■ โครงการท่าเรอืมาบตาพดุ และท่าเรอืสตัหบี



โครงขา่ยระบบคมนาคมขนสง่
โครงข่ายระบบราง

ผู้โดยสาร

กรุงเทพ –อรญัประเทศ
กรุงเทพ –พลตูาหลวง
สินค้า

สถานีแหลมฉบงั สถานีบา้นฉาง สถานี
มาบตาพุด

โครงข่ายระบบคมนาคมขนส่งทางถนน

ทางหลวงสายประธาน (Primary Highway)

ทล. 3 7

ทางหลวงสายหลกั (Primary Highway)

ทล. 34 (บางนา-ตราด) 304 319 (สุวนิทวงศ)์

ทางหลวงสายรอง (Secondary Highways)

ทล. 36 315 331 344

โครงข่ายระบบขนส่งทางน ้า

ทา่เรอืน ้าลกึนิคมอุตสาหกรรมมาบ
ตาพุด

ทา่เรอืแหลมฉบงั

ทา่เรอืจุกเสมด็

โครงข่ายระบบขนส่งทางอากาศ

ทา่อากาศยานนานาชาตอิู่ตะเภา

ทา่อากาศยานนานาชาตสิวุรรณภูมิ



แผนการลงทุนโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคม
ขนสง่ 2558-2565

ระยะสั้น
(พ.ศ. 2559-2560)

กลาง
(พ.ศ. 2561-2563)

ระยะยาว
(พ.ศ. 2564-2570)

ถนน • ขยายทางเข้าแหลมฉบัง 14 ช่องจราจร 2,500 ลบ.
• มอเตอร์เวย์ (พัทยา-มาบตาพุด) 20,200 ลบ.
• ขยายช่องจราจร 36 กระทิงลาย-ชลบุรี 2,200 ลบ.
• ขยายช่องจราจร 317 จันทบุรี-สระแก้ว 2,600 ลบ.
• ขยายช่องจราจร 344 หนองปรือ-หนองใหญ่ 700 ลบ.

• ทางเลี่ยงเมืองพนัสนิคม 6,535 ลบ.
• ทล3 ศรีราชา-อ่าวอุดม 600 ลบ.
• ขยายช่องจราจร 344 หนองใหญ่-หนองเสือ

ช้าง-แยกวังจันทร์-แกลง 1,900 ลบ.

• มอเตอร์เวย์ (ชลบุร-ีนครราชสีมา) 103,200 ลบ.*

ราง • รถไฟความเร็วสูง (กทม.-ระยอง) 152,528 ลบ. 
• ทางคู่ ฉะเชิงเทรา-คลอง19-แก่งคอย 10,524 ลบ.

ท่าเรือ • เฟอรร่ีเช่ือมชายฝั่งทะเลอ่าวไทย 4,000 ลบ.*
• ศูนย์ขนส่งรถไฟแหลมฉบัง (SRTO) 2,031 ลบ. 
• ท่าเรือชายฝั่ง A 1,864 ลบ.
• ท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3. 88,132 ลบ.

อากาศ • ศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน ระยะที่ 1 5,377 ลบ. • ศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน ระยะท่ี 2 4,799 
ลบ.

• ศูนย์ซ่อมบ้ารุงอากาศยาน ระยะท่ี 3 5,096 ลบ.

รวม 292,656 ลบ. 13,834 ลบ. 108,296 ลบ.

19 โครงการ มูลค่า 414,786 ลบ.

หมายเหต ุ: * = ประมาณการวงเงนิโครงการ



แผนการลงทุนโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นคมนาคม
ขนสง่ในพืน้ทีช่ายฝัง่ทะเลตะวนัออก (2558-

2565) 

PPP
จ านวน 156,528 ล.บ.

ร้อยละ 37.7

ภาครัฐ
จ านวน 258,258 ล.บ.

ร้อยละ 62.3

ทางราง
จ านวน 163,052 ล.บ.

ร้อยละ 39.3

ทางถนน
จ านวน 140,435 ล.บ.

ร้อยละ 33.9

ทางน้ า
จ านวน 96,027 ล.บ.

ร้อยละ 23.2

ทางอากาศ
จ านวน 15,272 ล.บ.

ร้อยละ 3.7

จ าแนกตามรูปแบบการลงทุนจ าแนกตามรูปแบบการขนส่ง

จ านวน 19 โครงการ มูลค่า 414,786 ลบ.



แผนการพฒันาโครงสรา้งพืน้ฐาน
แผนการพฒันาสนามบินอู่ตะเภา

ทีม่า: 
www.realist.co.t

h

 พฒันาเชงิพาณิชยใ์หร้องรบัผูโ้ดยสารไดส้งูสดุ 60 

ลา้นคน/ปี
 นิคมอุตสาหกรรมการบนิ และศนูยซ์่อมอากาศยาน
 ศนูยข์นสง่สนิคา้ทางอากาศและระบบโลจสิตกิส์

(Air Cargo and Logistics Hub) 

 ศนูยฝึ์กอบรมดา้นการบนิ: Job Training ชา่ง, 
นกับนิ
และการบรกิารภาคพืน้ดนิ

 ท่าอากาศยานเชงิพาณิชยแ์ห่งที่ 3

 รองรบัผูโ้ดยสารได้ 3 ลา้นคน/ปี



สร้างงานประมาณ 7,615 ต าแหน่ง

แผนพฒันานิคมอุตสาหกรรมการบนิและศนูย์
ซ่อมอากาศยาน - อูต่ะเภา
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โครงการรถไฟความเรว็สงู
สายกรงุเทพฯ – ระยอง
■ ลาดกระบงั - ระยอง 193กโิลเมตร

■ เขตทางรถไฟชายฝัง่ทะเลตะวนัออกของรฟท. เป็นหลกั

■ ทางคู่ (Double Track) ความกวา้งรางขนาดมาตรฐาน

■ โครงสรา้งทางยกระดบั (Elevated) 

■ อุโมงคเ์ดีย่วทางคู่ (Single Large Tunnel for Double

Track) ความยาว 300 เมตร บรเิวณทางเบีย่งเขาชจีรรย์

■ ศนูยซ์่อมบ ารงุ (Depot) 400 ไร่ จงัหวดัฉะเชงิเทรา

■ สว่นต่อขยายเสน้ทางไปยงัสนามบนิอู่ตะเภา

■ สว่นต่อขยายเสน้ทางไปยงัจงัหวดัตราด 160 กโิลเมตร



โครงการรถไฟรางคู่
ชว่งฉะเชงิเทรา-ศรรีาชา-แหลมฉบงั
■ การขนสง่สนิคา้บรรจุตูค้อนเทนเนอรท์ี่

ขนสง่ผ่านท่าเรอืแหลมฉบงัและสถานี
ICD 

■ ฉะเชงิเทรา -ศรรีาชา- แหลมฉบงั 78

กโิลเมตร

■ ปัจจุบนัไดเ้ปิดใหบ้รกิารแลว้



แผนงาน/โครงการพฒันาทางหลวง
ส าหรบัระเบยีงเศรษฐกจิภาคตะวนัออก

กรมทางหลวง

งบประมาณปีพ.ศ. 2560: 2โครงการ

งบประมาณปีพ.ศ. 2561: 13โครงการ

งบประมาณปี พ.ศ.2562-2565: 18

โครงการ

รวมมูลค่ากว่า 6 หมื่นล้านบาท 



โครงการศกึษาความ
เหมาะสมทางพเิศษ
สายบรูพาวถิ-ีพทัยา■ การทางพเิศษแห่งประเทศไทย (กทพ.)

■ คลองต าหรุ –พทัยา 68 กโิลเมตร

■ ระยะห่างจากทางหลวงพเิศษหมายเลข
7 ประมาณ 100-500 เมตร



โครงการพฒันาทา่เทยีบเรอืชายฝัง่ ทา่เรอืแหลม
ฉบงั
บรเิวณแอ่งจอดเรอืที่ 1 อยู่ระหว่างท่าเทยีบเรอื A1 และ A0

■ ตดิตัง้ปัน้จัน่หน้าท่าและปัน้จัน่จดัเรยีงตู้สนิคา้

■ รองรบัตูส้นิคา้ไดส้งูถึง 3แสน TEUs ต่อปี

ศนูยข์นสง่ตูส้นิคา้ทางรถไฟระยะที่ 1 

■ พืน้ทีป่ระมาณ 600 ไร่

■ ลานขนถ่ายตูส้นิคา้ทางรถไฟ

■ ตดิตัง้ปัน้จัน่ยกตู้สนิคา้ครอ่มรางรถไฟ จ านวน 6 ราง

■ รองรบัปรมิาณตูส้นิค้าไดจ้ านวน 2 ลา้น TEUs ต่อปี

■ การขนสง่ตูส้นิคา้ทางรางเพิม่ขึน้จาก 7% เป็น 15%



โครงการพฒันาทา่เรอือุตสาหกรรมมาบตาพดุ
ระยะที่ 3
■ การนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย

■ เขตนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพดุ ต าบล
มาบตาพดุ อ าเภอเมอืงระยอง จงัหวดั
ระยอง

■ เน้ือที่ 1,000 ไร่
– พื้นทีห่น้าท่า 550 ไร่ 

– พื้นทีห่ลงัท่า 450 ไร่



โครงการเดนิเรอืเฟอรร์ี่

■ กรมเจา้ท่า

■ เสน้ทางสตัหบี ท่าเรอืจุกเสมด็ อ. สตัหบี
จ. ชลบุรี – ท่าเรอืบางเบา้ เกาะชา้งอ. 

เกาะชา้งจ. ตราด

■ ท่าเรอืจุกเสมด็ สตัหบี - ท่าเรอืเขา
ตะเกยีบ หวัหนิ จ. ประจวบครีขีนัธ์

■ ท่าเรอืจุกเสมด็ สตัหบี -ปราณบุรี จ. 

เพชรบุรี


